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Partr 1.

L4 SERVIZIO DEI DEVIATO]

Art. 1.

Generalita.

1. 11 servizio dei deviatoi, alirimenti detli scambi.
comprende la pulizia, uniura, custodia e manovra dsi
medesimi e dei relativi acces

2. Nelle stazioni di comando e nelle stazioni n¢
comando ma di Sill.‘-'iulr' importanza, tale servizio viene
disimpegnato da agenti che abbiano conseguita 'ide-
neith alla manovra dezli scambi. e che vengono deno-
minati manovali-deviafori; nelle alire stazioni e fermate
wiene disimpegnalo da semplici manrovali, abilifati perd
‘alla manovra degli scambi.

B Agh agenti inearicati del servizio dei deviatoi

Y anche essere afidaia la sorveclianza e la manuten-

eorrente di altri apparecchi fissi delle stazioni quali

taforme girevoli.

i servizio dei devialoi situati in piena linea vient
10 da agenti dei Lavoria: ist

»
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— 11 — ARt 3.

1 =
mbro della neve, alla raschiatura del

' Jorba, allo 80 |
unto vecchio e delle inero=

* hiaccio, alla ripulitura dell
'Moni dei cuseinetti sui quali posano gli aghi. nonehe
di essi e delle chiavarde di tempo in tempo.
ceertarsi che nessun oggello i intro-

untura
Debbono inollre &

hi e eontraghi e che gli intervalli

e le zampe di lepre, e Ira le

zioni che loro vengono date dal sorvegliante. Anche
questi agenti debbono essere abilitati alla manovra

degli scambi.

Art. 2,

Attrezzi in consegna agli agenti
che fanno il servizio dei deviatoi.

L juca nel vano fra ag
"fm la punia del cuore
"?ﬁtﬂiﬂ e controrotaie corrispondenti, rimangano comples

- tamente netti e liberi.

1. Ogni agente incaricato del servizio dei deviatoi . b .
3. Rilevando guasti od alterazioni al regolare tun-

riceve in consegna e deve mantenere in buono stato, gli
attrezzi necessari per eseguire la pulizia e la piceola
- manulenzione ai deviatoi che gli sono assegnati,

~ 2 Lelenco di tali attrezzi deve risultare da appo-
- sito libretto intesiato al relalivo consegnalario. In caso
di sostituzione fra agenti, il libretto deve essere conse-

i in con-

~ gionamento del deviatoi ed agli allri meceanism
"'aﬁégna,i detti agenti. se non possono ripararli. debbono
‘subito darne avviso al capo gtazione. il quale ne iafor-
__er& il sorvegliante cui spetta provvedere.

Jakia

Y&

4 Art. 4.
- Visita dei deviatoi.

(i agenti incaricati del servizio dei dey iatol deb-
I'assumere servizio, assicurarsi del buono stato
are funzionamento dei devialoi e di tulti 1

o dieci minuti prima della partenza, del-
sassaggio di un treno, visitare gli aghi

sul quali deve tramsilare il lreno,
o ben assicurali nella posizione

i
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4. In tempo di nebbia o nelle notti burrascose, e
quando per guasli agli apparecchi destinati a fare i
segnali, o non siano accesi i lumi, o si dubiti per un
qualsiasi motivo che i segnali non possano essere ve-
duti dal personale dei Ireni, gli agenli slessi devono
essere provvisti di petardi per sussidiare i segnali.

r\l'l. 7t
Manovra dei deviatoi.

1. Lamanovra dei deviatoi deve essere eseguita dagli
agenti a cio designati, i quali agiscono nelle stazioni di
comando solto la responsabilita dei dirigenti della sta-
aiqne. e nelle altre stazioni e nelle fermale sotto la re-
spomnbilit& dei ca.pi-treno.

‘ -ehi'daveeasguire tsle manovra,
hi m il comando, la manovra dei de-

ART. T

4. Quando oceorre manovrare un deviatoio & neces-
gario fare attenzione che la locomotiva od i veicoli che
vi debbono transitare sopra siano ancora a sufficiente
distanza, per avere tempo non =olo di effettuare la ma-
novra del deviatoio, ma eziandio di assicurarsi che questa
sia riuseita regolare e completa

5. B proibito di cambiare la posizione degli aghi di
un deviatoio quando la locomoliva ed i veicoli sono
troppo vicini, o peggio, quando essi stanno passando
sul medesimo.

6. Quando 'agente che fa servizio ad un deviatoio si
accorge, durante il passaggio di un lreno o durante una
manoyra, di aver dalo una falsa posizione al devialoio

glesso, egli non deve in alcun maodo tenlare di modifi-
carne la posizione, cio che cagionerebbe uno sviamento
o guasto al materiale, ma deve presentare subilo il se-
gnale di fermata.

7. L'agente che fa servizio a un devialoio deve pre-
sentare il segnale di arrezslo ad ogni manovra che si

eseguisca senza che sipno state prese le misure di sicu-

7, TOzZA pre'-'.cntte dai regolamenti ¢ dalle consegne parti-
ko Biolart, o prima che le medesime abbiano avalo il loro
A pieno efletto.

3 0\'0 a(‘.cadcssv che una colonna 111 manovra ve-
ad arrestarsi sopra un devialoio incontrato di

: Himpedire ogni movimento, finché non sia provve-
'qﬂtam uno sviamento in caso di retrocessione.
’A i




Art, M.

Sognall a distanza,

Panrm L1,

(. 1 manovall-devintorl ¢ho prostano worvisio nelle
wiaglonl mundte o pegnall di protezione a distunza o g1
agentt del Lavord che hanno In consegnn 1 devialol wl-
tuall 1o plena linea ¢ pure munith di segnall di profes
glone n distansa, sono di rogola Ineavieath ancho della
manovea df tall pognall, Per tall manovee osdl dovone
aniformarst al Regolamento sul wegnali od allo fulrge
glond wpeeiall ehe vengono loro date,

¢ Gl agontl eho manoveano segnall o distunzn deo.
vono avere oura di regolare conveniontomoente 1o ton.
wlone del 01 i trasmisslone a seconda dolle intrisiond
ohe vengono loro fmpartite daglt agonti dol Livorl, al
quall spotta la sorveglianaa di tall apparecohi,

MANOVRE

FORMAZIONE DEL TRENI

A, 1

Gomposizione del trani.

o massimig, 11 bagaglinio deve metlerst in coddn
alle earrozeo @ quando vi slano carrt yuoll o ocariehd
devano essere vlunitlh o posti in testa sublto dopo L

locomotiva, o In codn dopo lo carrosze, Nl trakli o

dentiorn, quando la tonomotiva ¢ In lesta, 11 bagaglinio

(ehe ha oot dentnin dove egaore sempra in codi

il veleolo anteciors

OQuando la lovomolivie & in todla

dave ossnro orlentalo in modo da avere wll’avanti un
lerragaing o una garetia dove deve prongders po 1o un
agonto del Lreno por vig tlare e linea

4, Fea 1o oarrosae con ving tatort ¢ o locomaotivi,

H‘{I Ol in tosln o coda, non oeeore Pinlerpostaions

di aleun altro veloolo
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Manovra.

1. Le manovre all'infuor
positi ed alle rimesse,
saggio delle locomotiv
di stazione o
preseritti segnali,

viceversa,

con
0 con le locomotive de
vengono ordinate dal dirige
dagli agenti a cio designati,
3. Nelle stazioni non di coman
eseguire manovre per pre
il capo treno, presi i neoe
posto alla stazione, deve ritirare dall’a
aprira con la chiav
1le chiavi occorr
funzionante

edi cui ogni capo |
enti dei deviatoi, e le
da manovratore, Ul

¥

Anrt. 9

— 1 — Ant. 2.

b. Le manovre devono essere eseguite con pron-
1 deij I'inari

alnesgp tezza, ma con prudenza, specialmente quando interes-
tompresj j Moviment; PB'. 8ano carrozze occupate da viaggiatori.
e dai binari de) deposity 6. Nel forzare di calcio i deviatoi, e specialmente
HiT

devong £88¢

quelli a posizione obbligata. & necessario assicurarsi

e comangaa
tdate di averli oltrepassali con tutta |

a colonna manovrante
prima di retrocedere, per evitare d

7. Durante le manoyre, gli aceoppiamenli flessibili
della condotta del freno non devono essere lasciali pen-
zoloni, ma devono essere uniti fr

Int'nn_lr_;li\-'e i
I treni nelle

slaziongm
slazionj i comar
nle e dirette ol eaaps

wiamenti.

a loro, ovvero appli-

cati ai falsi accoppiamenti.

do, quandy |
ndere ¢ per lase
'ssari accordi coll

ART. 3,

Manovre a spinta.

1. Le manovre a spinta possono eseguirsi soltanto
la dove sono autorizzate ¢ con la massima ecireospe-
zlone. 1l macchinista non deve iniziare il
Sénza essere informato del numero dei veicoli staceali e
del punto approssimativo dove devono essers spinti.
- Un agenle deve prendere posto sopra uno det veicoli
~ spinti per fermarli col freno a mano.,
B 9. In qualsiasi localita & vielalo manovrare a spinta
8 gravita : i carri contenenti merci fragili od esplo-
: le carrozze con viaggiatori; i veicoli da ac-
| Fattaceo alle carrozze con viaggialori ; i
ré in caso di nebbia, forte vento od in-

movimento

= el

e - 1
—

g -
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ART. 4,
Agganciameng,

L. T veicoli componentj i treni
ganciali con la necessari. ' devong ®88erg. ;
i tenditori sino a far comb; Rbiigte da ggp
Paltro, con leggera pressione ; ingj
accoppiamenti flessibili
leslata posterior

accoppiamento,
2. P

» Calzando,

3 inolt
e dell’ulti Mo veico s quel]

0 dg
lo syl relatim

er eseguire 1'union il di -
piamenti flessibili, gli ag(i‘niimr;i 1311:;;:;(;0: (;legli
vono regolarsi nel modo che sara lorg i.nsei: h'e ..
personale della Trazione. g
3. Chi eseguisce gli agganciamenti ha |
verificare che le guarniture di --gomm.a*. .
menti del freno siano in buono stato
caso di bisogno, al personale di yer
nista perche quelle guaste o troppo
4. Nello sganciamento, p
ppiamenti flessibili, occor

— 2 Anr. 4.

rica, e percid bisogna sollevare le valvole di rientrata
d'aria e le relalive cappe di protezione per ciascun vei-
colo distaccato, tenendole sollevate finché non si senta
pit entrare aria.

ARrT. 5.

Veicoli in stazionamento.

i
essere riunili in gruppi o colonne ed agganciati fra
loro ; quelli munilti di freno devono averlo chiuso e

veicoli in stazionamenlo sui binari devono

quelli estremi devono essere fermati con scarpe ferma-
carri. Gli accoppiamenti flessibili del freno devono es-
sere applicali sui rispettivi falsi accoppiamenti, o riuniti
fra loro, se trattisi di
fermata nelle garelte devono essere chiuse e le maniglie
del segnale di allarme rialzate

2. Spelta ai capi treno, dopo eseguite le manovre

veicoli econtigui. Le valvole di

da essi comandate o sorvegliate, di assicurarsi che le
prescrizioni del precedente capoverso vengano osservate
nei rapporti coi veicoli manovrati.




Parte [II.

FRENATURA DEI TRENI

Freno continuo sistema Hardy

ART. |.
Nozioni generali.

= 1. 1l materiale rotabil per le linee :
ﬂuo delle Fervovie dello Stato e tutlo dotato del
gontinuo a vuolo, aulomatico, moderabile e ad
‘Tapida sistema Hardy.

PR tubo, che costituisce la condoita principale,

artamento

& la sua lunghezza, terminando a ciascuna
un tubo di gomina Sl}f'l'i.lit’. detlo aceop-
- munito di una bocchetia di Geeoppia-
ad ottenere il collegamento della
L4 veicoli contigui: le bocchette
CON0 SIL falsi accoppiamenti o
due eslremi del treno,



3. 1 veicoli da frenare sono poi muniti:
Jei cilindri del freno, i quali sono in comunjeg.
zione con la condotta principale; v
di valvola per Vazione rapida, (1) destinala ad ac-
celerare la chiusura dei freni del treno, quando si voglig
fermarlo d'urgenza. Le valvole per 'azione rapida dej
pagagliai CDUT sono dotfate di robinetli isolatori, che
servono ad isolare il cilindro dalla condotta principale;
di valvola di fermata pei carri o di valvola @'qp
larme colla relativa cassetta d'allarme per le carrozze
e pei bagagliai (gli ullimi lipi hanno inoltre anche una
valvola di fermata) per mettere in grado rispettivamente
il frenatore nella cui cabina trovasi la valvola, o il cape.
conduttore od anche un viaggiatore qualsiasi, di pro-
- vocare Pimmediato e simultaneo funzionamento dei freni,
4 MO ].a 781701_3 di fermata o tirando la manjglia di
 una cassetta d’allarme: la valvola d’allarme & chiusa ||
B _,ﬁ-ng_.sppogm scatola melallica, la cui parele frontale
un foro, da cui si vede un dischetto, che & di color

]

o

e 4
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AnT. 1.

di valvole di rientrata d’aria, applicate ad una
o ad entrambe le testate, mediante le quali valvole s
pud introdurre I'aria esterna nella camera superiore
dei cilindri del freno, determinando la sfrenatura. 1|
coperchio o cappa di protezione di queste valvole & di-
pinto in rosso.

ArT. 2.
Funzionamento del freno.
1, Il funzionamenio dei freni & simullaneo su tuth

i veicoli del treno. In via normale i freni vengono ma-
povrati dal solo maecchinista; perd, in caso di bisogno,

- possono essere serrati mon soltanto dal maecchinista,

ma anche da un altro agenle qualunque del treno,
mediante le valvole di fermata o l'apparecchio d’al-
larme, come pure da un viaggiatore qualsiasi; in caso

& di imminente pericolo, servendosi dei delli appareeehi
~ d'allarme.

9 PBeecettuati i casi di bisogno improvviso ed asso-
' , il freno di tutto il treno deve essere manovrato
'macchinista della locomotiva di testa, tanto se si
‘di doppia trazione in testa, quanto di rinforzo

juando il treno accidentalmente si dimezzi op-
do avvenga un guaslo in qualche parle es-




2 ) . . . . :
senziale dell’apparecchio, il freno entrain azione auto-
malicamente, ciod si chiude senza I'intervento del mae-
chinista o di altra persona.

ART. 3.
Prova del freno.

1. Nella stazione di origine: di regola spetta al ye.
rificatore o ad allro agente di Trazione all'uopo
goato di eseguire la prova del freno e vi provve
modo seguente :
constalala anzilutto la regolare esecuzione depli
agganciamenti e degli accoppiamenti, sj informa Iiul
macchinisla se 'apparecebiatura del freno ¢ » tenula
per i provvedimenti necessari qualora vi fossero guasti,
Dopo di che: '
@) da al macchinista 'ordine di stringere i freni
con frenatura moderata, e camminando lnu-,f:; il treno
dalla testa alla coda, si assicura che tutti 1 freni dej
~ veicoli funzionino regolarmente, che gli zoceoli sianb
._._-gqe;.oatat-i e ?rema.no_i cerchioni e che le valyole per
- fone rapida siano aperte, e, trovandone qualeuna
:ﬁﬂmaenle chhlsa, Paprira: nelle linee con traiti a
‘esaminerd con .spgoiaﬁl_s. cura il funzionamento
 ruote dentate dei bagagliai ChuT;

¥

desi-
de nel

— 91 ART. 8.
tivo falso accoppiamento, da al macehinista 1*or-
ﬁ;p:di fare una frematura rvapida, e verifica che la
" ia!:vola per I'azione rapida del veicolo di coda funzioni
. -regolarmenl.e: eio ehe gi rileva dal ronzio dell’aria che
i penetra nella valvola stessa; .
: ¢) quindi di al macchinista ordine per l'allen-
o gamento dei freni, e, percorrendo di nuovo il treno nella

. (direzione verso la locomotiva, si accerta che tutti gli
¥ goccoli si siano allontanali dai cerchioni ;

s 9. Nelle stazioni intermedie o dopo fermate in linea,
3 pel easo di aggiunia o di distaceo di veicoli, e dove il

treno viene gemplicemente dimezzalo e pol ricongiunto,

la prova si limila alla verifica della chinsura e del-

~ l'apertura del freno sui veicoli aggiunti e sul veicolo
; di coda: di conseguenza, I'agente incaricato, ) V-
* rificate le disunioni ed unioni degli accoppiamenti, da
. il segnale al macchinista per la frenatura rapida: e,
| assicuratosi che gli zoceoli dei veicoli siano tirali pron-
- tamente contro i cerchioni, div il segnale per 'anperiura
r dei freni, accerlandosi poi che gli zocecoli dei veicoli da

* yerificare si scostino dai cerchioni.

Nel caso in cui il eambiamento di composizione del

& {reno, o il cambiamento della locomotiva, avvenga in
una stazione dove comincia un ltroneo di linea con

g Aratto armalo a dentiera, la verilica dovri es

I futti | veleoli, accertando anche il funzionaments degli

y _.'aomlf delle ruote dentale.

endersi a
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ArT. 4.

Veicoli non frenati durante Ia prova
o rimasti frenati dopo di essa.

1. Quando nella prova, dopo la chiusura dei freni,
si trovi qualehe veicolo con gli zoccoli ancora discosti
dalle ruote, si deve verificare anzitutto se lo stantuffo
si & sollevato o no.

a) Se lo stantuffo si é sollevalo, ma i ceppi non
premono- i eerchioni, vi & un guasto nella timoneria o
per lo meno un difelto di registrazione degli zoccoli:
il personale della Trazione deve provvedere a quanto
del caso. :

b) Se lo stantuffo non ha funzionato, allora o @

rimasto disgiunto I'accoppiamento antecedente al vei-

- ¢olo in cui si presenta il guasto, oppure, se il veicolo
@ dolato di robinetto isolatore, esso & chiuso. Fatlo I'ac-
coppiamento mancato o rispettivamente aperlo il ro-
¢ ehjaao, oceorre rifare la prova: se il difello

ire se esso non fosse imputabile a nes-
L e, provvedera il personale

|
4

._ 20 — Arr. 4
1amente 'apertura del frenoa mano; nell'altro,
N e to del personale di Trazione.
Fmter?et;nate le perdite eventualmente riscon-
i apo'ehﬁle riparazioni al freno, si dovra ripe-
5 i in particolar modo, che

¢ controllare, smoao, 9T
# a regolare nei veicoli Ti-

yrova :
Ll to del freno sl

~ I funzioname
’ o in seguito a parere dell’ap-

Lk “al eapo treno,
: . spettfi o o del macchinista o d’altro agente della

he, in caso di guaslo non
arabile, il veicolo sia passato in coda (senza pero fare
p,ﬁéoppiamento del freno col veicolo anieuedt.:nte) o che
a soppresso il freno continuo su tutto il treno, o

del treno ricorrendo ai freni a mano. Nelle stazioni

ecomando, tale incarico compete al dirigente.

e, di provvedere perc

ART. b.

Prova ordinata dal capo treno.

Quando non vi sia il verificatore e manchi altro
te incaricato per eseguire la prova dei freni, vi
ywwvedera il capo treno, che potra valersi dell’opera

ochista, per far controllare la chiusura e quindi
amento dei ceppi. In questo caso il capo treno

T TR S e



~ ArT. T - 32 —

treno non deve dare I’ ordme di partenza prima di aver

preso cognizione di tale annotazione. Mancando I'agente
di Trazione, 1'annotazione sara fatta e firmata dallo

stesso capo freno.

Arr. 8.

Agenti di scorta e manovra dei freni a mano.

1. Il numero minimo di agenti di scorta ai treni
serviti dal freno Hardy & slabilito dalle norme sulla
frenatura relative a ciascuna linea.

2. 11 personale del treno non deve, in via normale,

_mmmm i freni a mano, eccettuati i frenatori che
dessero pasto gui veicoli isolati o sprovvisti del-
arecchio del freno a vuoto i quali dovranno rego-
-ebl sol' » freno a mano.
se dato dal macchinista
Mtreno deve subito

Wibﬂl, cem& :

ArTt. 9.

Fermata d'urgenza provocata dal personale del treno.

1. Quando il freno continno Hardy funziona rego-
larmente, qualungue agente del treno pud all’occorrenza
provocare l'arresto sollevando la valvola di fermata pini
vicina e tenendola aperta finché il treno sia fermo; ov-
vero, tirando una delle maniglie dell’apparecchio d'al-
larme.

9. Qualora cid nonostante il treno non si fermasse,
Pagente dovra ricorrere anche ai freni a mano ed al-
I’esposizione del segnale d’arresto.

3. Solo a treno fermo si dovra chiudere la valvola
d’allarme aprendo all’'uopo la relafiva cassetta di pro-
tezione.

4. B assolutamente vietato di servirsidel segnale di
allarme, o di sollevare anche per un solo momenio la
valvola di fermata, salvo in casi d’assoluta necessila, e
eioé quando l'agente s'accorgesse di un imminente pe-

- ‘; ricolo, o d'un segnale d'arreslo oltrepassato dal mace hi-
L npista invece di rispettarlo, o di qualsiasi alira grave
~ anormalita.



Anr.
Fermata d'urgenza provocata da un Viaggiatore,

1. 8o 1l treno s ferma in seguilo al funzionmme
dell'apparecehio del sognale dallarme, il Capo | pe
dopo aver provvedulo alla protezione del treno,
oherd su quale veicolo abbia funzionato, o d
qual motive fu messo in azione Vapparecchio. Per detep
minare la carrozea (1) il capo treno deve osservare quale
valvola ' allarme ha funzionato (arl. 1 capoversp o
dolla presente Istenzione): in tal modo avei la I
fu abbassata qualehe maniglia

nlo
o,
ricep.
i chi g sy

Tova ¢he
o per individuarla non
aved che da entrare nei singoli comparltimenti.

2 Soltanto dopo di eio, il capo treno deve proy.
valvola d'allarme e ciod dove
\ chiave da carrozza lo sportellino delly
cassetla; e chivdore a mano la valveola, ottenendosi i
tal modo la rimozione della maniglia della
d'allarme ohe ritornera in

o),

vedero alla chinsgura della
aprire con Ik

1
casselta
posizione normale,

In caso d'ingiustificato uso dell’apparecchio, il
Capo treno eloverh contravve

nzione a earico dei respon-
sabili, a tormini del R. Decreto 29 maggio 18492, N. 304,
4. Qualora un agente del

treno 8" accorgesse che
tonostante la manovra del

segnale d'allarme il treno
non accenna a rl"l‘!lllll‘:-li. 1‘-8'“ deve subito intervenive
e e

(1 Nel peimi momonti si sonte anche

alfiiece ol oy il ronzlo dell'nria ohe

- 85 Anr, 10.

per otlenere la fermata, tirando la maniglia di un altro
apparecchio d'allarme o aprendo una valvola di fermata:
g pur questo non giovasse chiudera il freno a mano e
gl serviri dei segnali ordinari,

Ant. 1t
Fermata del treno per guasto del freno.

l. Fermandosi il treno senza che se ne rilevi la ra-
gione, il capo lreno, dopo aver provveduto alla prote-
zione del treno, dovrd interrogare il macchinista per
acvertarsi che la fermata non sia stata provocata da lui
0 da qualehé anormalita dell’apparecchio sulla locomo-
tiva. In caso negativo, si concerterd con esso per cercare
il guasto.

9. Bisogna, anzitulto, osservare se tutti i veicoli
hanno i freni chiusi, o se ¢id si verifica per gualehe
veicolo soltanto. Nel primo casosi cerchi in qual punto
della condolta esiste la perdita: nel secondo caso hisogna
regolarsi come nella verifica dell’allentamento dei freni
durante la prova (art. 4, cap. 2 della presente Islruzione).

3

3. Be si & rollo un accoppiamento flessibile biso-

gna soslituirlo mediante un accoppiamento di secorta,

& meno che non si possa rimedi

re all'inconveniente,
fausciando il tubo, nella parte ove si verifica la perdila,
mediante naslro isolante.

i. Qualungue sia il guasto, se questo si pud pron-

tamente riconoscere e riparare, ovvero se si pud pel
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momento rimediare isolando il frene de
8l proseguirdh la corsa dopo aver ™ i fron o dont
aver fatte le prove preseritte. In caso osontrarjg -
resterd che annullare il freno continuo 8u tatto j1 tno. ‘
0 su parte di esso. A lale uopo bisogna illft‘l'[‘(‘ll]]l::lo
la condotta posteriormente alla loe

omotiva od
veicolo in eui il freno continuo pud

| veicoly Huag
riape

ull'ultinj'o-'-‘.

8. Se il freno continuo rimane in funzio
del treno, si fard per essa la prova del fr
macchinista quanto il capo tre
alle norme dell'art. 11,

6. Alla prima stazione in cui sia possibile, si ppos
curerd di rimediare, togliendo i veicoli avariati o eol.
locandoli in coda in modo da tistabilire

mento del freno continuo sulla ma
sibile del treno.

7. In generale, se il punto dove il treno si ¢ fore
mato, come ad esempio in galleria, rende molto mala.

govole I'eseguire verifiche sul posto, si polra rimandare
- 8lla prossima stazione di formata I esecuzione delle
~ verifiche e delle prove, per i provvedimenti del caso
- athi a rialtivare, possibilmente in modo regolare, il
- reno continuo su tutto o su parte del treng. In ogni

Sk dovrd procurare di portare fuori della galleria

ne sp Imne
o e tanto 1
no dovranno atlenersi

il funziona-
ggior lunghezza pos-

e

ancora [unzinnam -

od introdurre Paria nei serbatoi e nei cilindri ﬁtl“p\-undt; )

le valvole di rientrata d’aria, dei veicoli in cui il freng 5
non funziona piu.

Ant. 12,

Fermata del treno per spezzamento.

1. In caso di spezzamento del treno, enframbe le
parti si fermano automaticamente, di solito un po’ di-
secoste 1'una dall’altra ; gli accoppiamenti della condoita
del freno, corrispondenti all’aggancio spezzato. in gene-
rale, si separano senza guastarsi,

2. Dopo provveduto alla protezione del treno, si do-
vrh inneslare la boechetla dell’accoppiamento flessibile
estremo della condoita alla coda della parte anteriore
sul corrispondente falso accoppiamento: nella parle
posleriore si chindono subito i freni a mano ed even-
tualmente si assicurano le ruole nel miglior modo pos-
sibile, come se il freno a vuolo non esistesse, ricon-
giungendo quindi le due parti staceate. Per ullimeo, si
ristabilira il funzionamento del freno continuo sull’in-
tero lreno, e =su 'l"{ll'l'-‘ i esso. a seconda del caso & 8
proseguira la corsa, dopo di aver provveduto alla prova
del freno, tenendo presenti le norme di cui al prece-
dente articolo.




Parte 1V.

g SERVIZIO DEL PERSONALE DI SCORTA Al TRENI

Anrt. 1.

Presenza in servizio.

1. Gli agenti di servizio ai lreni devono presenlarsi
in slazione all’ora stabilita ed in tempo ulile per com-
piere le operazioni che loro incombono, firmando subito
| _ il preseritto foglio di presenza; dopo di che non pos-

] sono pilt asseritarsi senza aulorizzazione del dirigente
i del deposito, o del capo stazione o del capo treno.

i

2. Nelle stazioni non di eomando il eapo treno non

deve allontanarsi dalla stazione tranne che nei periodi

di interruzione di servizio previsti dal relalive turno:
in queile di comando potrd allontanarsi col permesso
del dirigente. Gli altri agenti di scorta ai treni devono
richiedere sempre il permesso al capo treno, il quale
stabilira, ove occorra, Pora di ritorno in stazione, Tanto
il capo treno come gli allri agenti devono indicare
all'agente preposto alla stazione dove polranno essere
reperibili in caso di bisogno. e
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9, Per il servizio dei bagagli il capo treno sj
all’occorrenza dell’opera dell’agente o degli ag ! serve
seorta per il carico e lo scarico in aiuto del genti di
delle fermate e delle stazioni. personale

3. I valori sono ricevuli in consegna per
mente dal capo Lreno e da lui racchiusi nella ca sonal-
del bagagliaio. La riconsegna a destinazione t-i:fiaiorte
essere fatla in persona dal eapo treno secondo | € pure
lith preseritte al riguardo. e moda-

ARt. D.
Biglietti e controlleria.

: D.i i'.t’gula, il capo treno provvederd alla controlleri
dei biglietti dei viaggiatori durante la susl.u ]‘f’ N”’f
nelle stazioni ed anche lungo il viaggio se “‘t.l thrvm
necessario, = : 5@ ¢lo [osse
Stmp::rlt ;llll;::: ;ns;) pf}ﬂ‘} non t?ovre‘z lasciare il suo posto
quando l:l baga lI ?‘m°so?tm.”m dall’agente di scorla
abbia la It!)l::);n:ag tlfuo iat "ultimo veicolo ed il treno non
gliaio sia in le:t;mi it _coda, oppure quando il baga-
Bosiiten & 4 aodan quei tralti a dentiera in cui la
" degli art. 2 o 3 della p spinge il treno: cid agli effetti
oy ¢ 3 della presente Istruzione. |

Parte V.

0 DEL PERSONALE DI MACCHINA

gERVIZI
SR
] ;'.. ART. )
- Presenza in servizio.
| 1. Le Jocomotive in viaggio, e quelle manovranti
asi ai depositi ed alle rimesse,

i binari anne
geortate da
i di macchinista pei treni o per
altro agenle con le funzioni

:' fuori de
| dehbono essere
- abilitato alle funzion

 ]e manovre, gussidiato da
di fochista.
9. Con apposite disposizioni, potra tuttavia essere
~ ammessa, per determinati casi, la facolta di adibire al
~ gervizio della locomotiva un solo agente, sotto l'osser-
vanza delle modalita che saranuno fissale.
3. I macchinisti possono permetlere ai rispettivi fo-
chisti di condurre le locomotive a titolo di istruzione ;
ma devono sorvegliare attivamente il loro servizio, ri-
manendo sempre personalmente responsabili in primo
grado degli inconvenienti che si verificassero.

4. 11 macchinista ed il fochista non devono in al-
il loro posto presso la

un agente rispetti vamente

,  cuna circostanza abbandonare
. Jocomotiva in attivita di servizio.
5. Quando la locomoliva trova
depositi ed alle rimesse, non

b si in stazionamento
- uori dei binari annessi ai

-







Anr. 4.

_—

18 -

2B
i l:’ vietato getiyre rosiice
2 ol, aulle piattaforme o ‘
rebhe darluogo a inc:u"t

I ed & .
eare la
Ha "

nejle
l!t allre lmt&]ilig
Venientj, dov‘

Arr, 5.
Stazionament;,

1. Di regola i e

accesa o ft:‘l':l& in0:::::11:1":'?'"0“m’ .
golatore chiuso, E
zione centrale, |
dei cilindri aperti,
b ::, (il;ulu!'u llil locomotijva,
o l,.m::“”-” di corsa dj
i mﬂ:.“l? macchinista ed jj fochist
e eﬂuv_m. VO posto come durante l.
. ; allentato ¢ |
fposto per il

atleso,

()
loecalits

: : a, deye
I"apparecehio d'inver
freno chiuso,

“enza trepg.
ivere | !‘:

ed i rubine

C
. on o genza treno,
Una slazione,

4 debhono oecl-
A4 Ccorsa ; il freno
: d'inversione di-

0 slesso senso del treno

: apparecehio
movimento ne

Axr, 6.
Partenza dei treni,

fochista & tenuto ad eseguire 1'agganciamento
“'eno, compresa

"

£ sia
ed in attesa &

___‘9.__ ART. 6.

;' n macchinista, prima della parienza dalla sta-

' jione d'origine della sua corsa, deve regolare il suo
orologio con quello del capo treno. Non deve mettere in
da una stazione prima di aver eseguita

 moto il treno
' va del freno, dove

~ aceertato che il segnale di partenza sia

8o capo treno.
3. [‘incamminament

' tela, per evitare rotture degli organi d’attacco.

& preseritta, ne prima di essersi
stato dato dal

o deve essere eseguito con cau-

sione nella posi i
! =
“I r]( "‘fﬂl'iml by

Art. 7.
Durante il viaguio.
iaggio il maecchinista ed il fochista
debbono rimanere in piedi sulla piattaforma della lo-
comotiva : il primo vicino alla vite dinversione ed al
| regolatore ; il secondo dall’altro lato, quando non sia
occupato nell’alimentazione del fuoco od in aliri lavori.

2. Quando il macchinista dovesse abbandonare il

er ispezionare qualche parte della locomo-
tituirlo presso il

E {. Durante il v

suo posto p
tiva, il fochista deve nel fratiempo s0S

regolatore.
3. BEssi debbono osservare attentamente la linea, e

| volgersi di quando in quando indietro, per osservare
) . s

se il treno non presenta anormalith, e se nessun se-
rnale vien fatto. Avvicinandosi alle biforcazioni, deb-

“bono assicurarsi che il deviatoio sia disposto pel binario
.] wy




,.'*lh 1 ) .

4 La prossione normale in caldain deoye ONNOPG e
tenuta nell'intero porcorso, eccotivati | tratt] -h.w:: o \ne
chiesto un plecolo lavoro o quelli in discesa, yof & s
non doved per altro lasoiarai discendero o) l““”“”‘”g“ Lk
per em*, Si doved procurare, nell'avvioinami 4 | s
tratti, di non avere nel forno un fuoco troppo iull.u !

O, La veloolth deve easere rogolata in base ullu:"“‘
corrense stabilite dall'orario, ed unifornie POr o P
possibile, In caso di rvitardo, pud ossero ““”“I“I“: mnlﬂ-
; bordinatamonte al Umiti presoritti noll'orario o po
. disposizgiont, 4 "““‘"'f

. All'apparive di un segnale di ferm

lentamento non preavvisalo, il
tere in azione immediatamente
cal dispone, in modo da rendor
veloelta del lrano,
dal segnale,

iln o |’| '-'ﬂl; .
macehinistn dove met. A

I mezzl di arvosto di
8 subito padrone della
per regolarsi poi secondo la o tnza

Ant. N,

Ingresso nelle stazioni.

| 1. Avvicinandosi ad un semaloro
fochista dehbono regolure in tempo I
tare tigorosamente i) segnale,

I macehinista ol
volocith in modo
50 a via impedita,

: cossare dal

X ¥ﬂ

ot
=

- M

AT, R,

2. Avvicinandost sl unn stazlons o sd aoa fer
mata, susl devono vegolavsl In modo da fermare 11 Lreno
al punto stabilito; 1 trenl viaggintort devono fermarsi
eon le earrogze In corrlspondensa del Tabibirlealo ving-
platorl (o del marclaplede dove esisle)

4, Maggiore allepzione (I maechinista deove

noll'avvicinarsl ol

e
wemnlort od alle stazlonl & fermate
che por condizionl looall o per inlemparie non fossero
visiblll ebhe a brove distanza, od in genere alle slazion!
i

Blabiliti Inevoel o precedenze, ol in quelle dove vedano
glnoonti

dirnmazione o 4 estremith, in quelle dove sono

veleoll,

1. L veloellh deve [n ognl easo esdnre regolala o
modo dn nan impegnare mai, neppure quando il binario
sin libaro, 11 deviatolo d'useita, Qualora

jret iy vl

lenza t]lll':-hl Vo s irlllr';_-n.tln_ non devesi retrocedere

prima di aver presi | provvedimenti necossarl ad evis

ftare uno svinmento per falso seambio

\nr. U

Termine di viagglo,
1. 81 deve avere ecura di glungere alla stazione ter-
mine di corsn con acqua alts nella caldaia, lasclando
abbassare la pregsione a 8 kg per em’,

@ con  poeo

I. gombustibile sulln griglin, specialmente so la locomo-

'_';'-i Miva deve eswere spenta,
S
e L
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ArT. 2

Modo di usare il carrello.

1. Di massima, i carrelli debbono circolare gpmu

a mano; in via eccezionale se ne aulorizza il r:mul‘chio e

in coda ai treni nei casi e con le cautele pii lnnanz]
indicate. i
2. I carrelli non possono circolare se non song e E -
niti di freno, e sui tratti a dentiera devono avere anche
un apparecchio speciale di frenatura: debbono inolipe ;
essere sempre provveduti di due stanghe di legno, pep
mezzo delle quali si possa moderare la velocith ed gp.

restare il carrello, anche in caso di guasto del frene,

=

-

Arr. 3.

Consegna e custodia dei carrelli.

1. 1 carrelli sono in consegna ai capi squadra dej

- Lavori, che debhono provvedere a tenerli in pertetto. '-'-

mralii debbono Gﬂsm tenuti bene assn,urau,l
: mﬂplﬂM 0 sui binari tronehi

ART. 4,

Disposizioni per la circolazione.

La circolazione dei carrelli deve essere predisposta
personalmente di volta in volta dal sorvegliante e sol-
tanto in casi eccezionali questi pud incaricarne un capo
squadra,

Anrt. b, =
e
Scorta ai carrelli. ——
o I
1. Ogni carrello in circolazione deve essere accom ) ,- y
pagnalo da un capo squadra, o da altro agento da lni t
aulorizzato,

2. L’agente che scorta il earrello deve essere mu-
nito di un orologio regolato con quello delle slazionl,
dell’orario di servizio dei treni e degli allrezzl per
fare in ogni caso i segnali prescritli ¢ deve prestare
speciale e sorupolosa attenzione al segnalamento di
treni facoltativi, speciali o supplementari ¢ di locomotive
di ritorno, ed informarsi in tulle le stuzioni allraversate
86 nulla si opponga al proseguimento della corsa,

»

th.



U ek G«.ri b
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ArT. 9,
Rispetto ai trep.

1. Ogui earrello in cireolazione (..

'

_ CSSETE riggy

in una stazione almeno 20 minut; prima dell'arrigy
prossimo treno, secondo V'orario, se quests vigggia
slesso senso, e 20 minuti prima del]a St ?'i!r't;,-nn‘
questo viaggia in senso opposto, B

2. Ove cib non sia possibile, il cx rrello
rimosso dalla linea 20 minuti prima de}
tenza del treno dalla prossima stazione,

4. Un carrello carico non pud esser.
linea quando il tempo presumibilments
viaggio ed allo scarico non lasciasse |’
di cui al comma precedente.

4. Quando fosse segnalato un treno s
O una locomotiva di ritorno, il carrello
prendere la ecircolazione se no
treno o della locomotiva,

* Ieggg sulla
necessgpig al
agi -fz';"uminuti,
u _[J;I.fr‘uu:ntare
Hon  pud pi.
n dopo il Passaggio dej

Art. 10,

Protezione dej carrelli,

L 11 carrello a mano, in mo

to o fermo sully linea,

8 dm essere continuamente protetto davanti e di dietrg
4 ;l:.dlthnza di. mSOD coi segnali di fermata (N. 3) e
= %t&'m smlmfsqqaumnagnalo di fermata (N, 3)

By -

e

= 0

Arr. 106
=t
elli che por-

il carrello & QU° rei
W:erl quanto & possibile, ten®
no, i

: . za
Ef,li debbo®: o necessaria corrisponden
i even

ne per rispettare il

upa stazio debbono

tivo, non
s di un treno, © per altro mo
o dal

ArT. 11.

ni.
Rimorchio dei carrelli in coda aitre
g% i treni deb-
S A5 TROOTONE i '@afr:note dell’ap-
el tipo normale, muniti di el
e = l:'l:)odj altacco, e devono essere SCO! 7
S appaﬁgimte: sui tratti a dentiera devono ave
i O arecchio speciale di frvna-tura. AR
e i})cr;liesta del rimorchio, se }l carre e
o 1 treno in una stazione dl‘ comanﬁ o: véée
atmafl‘ol:; per iscritto al rispettivo dirigente, se 1;1 "
o luogo in altre stazioni, o fermate, a'
Ll : ta al capo treno. Nella
chiesla per iseritto deve essere fatta

| richiesta deve essere indicato il punto della linea in cul
" ﬂ carrello verra staceato.

3. 1 carrelli rimorchiati non devono essere carichi;

' golo & permesso di mettervi sopra gli atirezzi dilavoro
- 80l

‘degli operai che prendono posto sul carrello, purché gli




Art. 11. Y e

atlrezzi medesimi non sporgano oltre |a gl
attafop

ca.rf*ello nel senso longitudinale, né oltre 14 ma (g
ar v 1 : & a8
carico e siano inoltre assicurati con funi SAgoma g
4 i wohi . e
4. Il rimorchio dei carrelli in coda aj It ilene,
b a g reni 2
3 am‘

messo esclusivamente nelle ore diurne e nej
I'T::;lp::halr:::mi?l salita. In caso di sncuorlrzli.?.l “1‘".1'“ o
DER. 81056 elle ore notturne ed anche s PUo  avey
cui siano intercalati tratti in discesa e g-,'”h t_l‘ ronchi i
3;’;’-'0 i Ci_u'jm['i materiali di llu:lIsinqittmjl.h’ pos-
e comision rsrite . precaints v
dere posto éiij rlili ljlllvuu E'”“Ui‘chin.to 1on possono E? .
S eddulllge{lm: quello incaricato della ;:n-
S L altro che possa aiularlo Roqta;.
5. Nei casi di :::)f:;o : 3
AR a3 l[..mo ammeltersi il rimorgh;i
ﬂgganciamc::;ll; :;m mun-itl degli occorrenti um:s:l :10
Vhogn Ao 1o g repulsione, purche I':lg;.',’élm-i.-;lnenll
Slanb At o) 0. accurato e tale \da permeitepe ‘ri.
prendono posto sul carrello per opera degli nwrnli' hl
6. Per la Cir?:;[ carrello medesimo. 3 o
N laamone del carrello in questi casj
Suadte stiad Bumﬁl;:::enza del sorvegliante o del capo
del capo WS s e la presenza del dirige ;
', 0 che accompagna la 'hl'llﬁo
g moﬂf SOCCOrS0, senza pera & locomotiva od il
carrello. ), S peraltro che essi montino sul

:ﬁll_i.ndieﬂti la marcia deve
et 1*_ “__.__e.eau-t_ela e l'agente

~ comotiva

-l treno,

AnT. 11,

vedere perché

: Lavori deve prov
re la veloeita

o dei
cchinista di non gupera

ecarrelli ac-

morchio di due o piu
oliva di soc-

di treno O di locom

{ranne il caso

I’attacco dei carrelli ai treni con lo-

in coda, purché questa sia agganciata. Se la
deve sganciarsi in piena linea, il carrello
e non al punto in cui si ferma il
treno per sganciare 1a locomotiva di coda.

10. 1l carrello pud venire staccato, senza arrestare
in ogni punto della linea, ma sempre prima
o i traiti a dentiera, salvo che non sia
arecchio speciale di frenatura.

corso-
g, I ammesso

Jocomoliva !
pon pud staccarsi S

di raggiunger
munito di un app




